Laguerrasinfinde
En diciembre de 2010, miles de personas
- se quedaron tiradas sin poder viajar a

L "'* ey sus destinos. Las bajas masivas por estrés
que dijeron sufrir los controladores

aereos —que ganaban 350.000 euros de
media al afio—, fueron calificadas como

nJ

oh & : | /h 3 una huelga salvaje y encubierta contra
) M "ﬂ e r by la bajada de sueldo del 39 por ciento.
Al . WA +_ Fl Gobierno ordené el cierre militar

del espacio aéreo y la declaracién del
estado de alarma. Hoy, los afectados
siguen reclamando que alguien pague
por aquello y los controladores ganan, de
media, solo 183.453 euros al afio.
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e fA 0.0 (e84 12,500 afectados denunciaron a los
controladores por la “huelga salvaje”. Atin esperan el juicio

.

Elena Fuente, presidenta de la Asociacién

de Afectados por el Cierre del Espacio Aéreo.

Cinco afios después, los viajeros
afectados siguen luchando por ob-
tener justicia y han denunciado a
los controladores. La Asociacién de
Afectados que preside Elena Fuen-
te ha contado con la defensa de
Cremades & Calvo-Sotelo Aboga-
dos, bufete con sede en varias ciu-
dades espariolas, que representa
en este asunto a 12.500 personas.

BATALLA JUDICIAL

“Los tribunales han resuelto que
«fue culpa exclusiva de los contro-
ladores» y que AENA no pudo evi-
tarlo”, explican desde el departa-
mento de Penal de Cremades &
Calvo-Sotelo. El procedimiento
contencioso administrativo con-
tra AENA se ha dividido en 15.000
recursos: “Han recaido sentencias
contradictorias en los 12 juzgados a
los que se repartieron los recursos,
a pesar de ser idénticos”, lamentan
desde el bufete. Las pocas indem-
nizaciones que se han pagado a
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los afectados han sido muy bajas,
afiaden.

Cremades & Calvo-Sotelo en-
cabeza también un procedimien-
to penal contra los controladores
aéreos. “El despacho les reclama
dafios y perjuicios. Se les acusa de
abandonar el servicio piiblico esen-
cial con grave dario para la comuni-
dad. Se tratd de una huelga salvaje
acordada”, consideran. “Doce mil
quinientos ciudadanos acudieron
de nuevo a nosotros, en este caso,
para que los defendiéramos contra
los controladores, que en una huelga
salvaje y en contra del Cédigo Penal,
abandonaron su puesto de trabajo y
crearon ese caos. Hay responsabi-

M En los ultimos 5 afios,
la empresa harecortado
otros 117 millones a los

controladores

Eéltnades & Calvo-Sotelo Abogados [ ;

ha llevado as causas de 15.000 afectados. §
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lidad penal para los que estaban en
ese momento de Servicio”, explican.

“Pedimos al Juzgado 3 de Instruc-
cién de Madrid que reclamara los
procedimientos penales de los de-
mds juzgados de Espatia para unifi-
car asuntos que eran iguales. Por el
Juzgado de Madrid han pasado mds
de diez jueces distintos. Después de
tres afios y medio, se ha resuelto que
cada asunto lo lleve el juzgado co-
rrespondiente”, detalla el bufete,

En Madrid, donde hay 119 con-
troladores imputados, “y podian ser
16 mds”, todavia no se sabe cuiando
comenzara el juicio oral. Se cum-
plen casi cinco afios de los hechos:
“Irénicamente, se trata de un proce-
dimiento abreviado”, afiaden porta-
voces de Cremades & Calvo-Sotelo.
La causa que se sigue en Baleares
estd atin en fase de instruccidn, se-
gun informa Enaire, empresa ma-
triz de AENA.

Los problemas para los controla-
dores no acaban ahi. AENA abrid =
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ALBERTE PEITEAVEL 'y
Susana Romero, secretatia de comunicacion
dela USCA y controladora en Santiago.

AT La entidad publica

Enaire, matriz de AENA, ha oL
sancionado a 61 controladores o
por la crisis de 2010

. José Blanco, entonces ministro de Fomento, “-
informa de la apertura de 442 expedientes.

| LOS CONTROLADORES |&z31lo](
pleitean. Han conseguido que veinte
jueces determinen que el paro que
protagonizaron no fue una huelga

CARLOS LUNA

0s sentimos humilla-
dos y ninguneados por
AFENA y los controlado-
res aéreos. Fue un abu-
50y sentimos mucha frustracién al
ver cémo no avanza el proceso. La
semana que viene cojo otro avién y
el miedo a que me vuelvan a fasti-
diar estd ahi”, explica Elena Fuen-
te, presidenta de la Asociacién de
Afectados por el Cierre del Espacio
Aéreo en diciembre de 2010.

Elena y su familia viajaban aquel
dia a Fuerteventura para celebrar
el cumpleafios de su marido. En
mitad del vuelo, el piloto les infor-
mod que no podian aterrizar en Ca-
narias ni regresar a Madrid porque
habia “problemas con los contro-
ladores”. Después de pasar media
hora “dando vueltas a miles de me-
tros de altura”, les explicaron que
habia dos opciones para aterrizar:
Marruecos y Portugal.

“Nosotros no teniamos ni el pa-
saporte”, recuerda la afectada. El
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avién acabé tomando tierra en el
aeropuerto de Faro, al sur de Por-
tugal, yla familia, pasando dos dias
en un hotel, donde les llegaba la
informacién con cuentagotas. “Nos
sentimos secuestrados totalmente.
Al volver del vigje, me acerqué a la
comisaria pero me dijeron que no
procedia denunciar, por lo que me
empecé a mover y acabé en la aso-
ciacion”, recuerda Elena. Como
ella y su familia, mas de 600.000
personas se vieron afectadas por
el conflicto entre AENA y los
controladores.

Los problemas habian empezado
meses antes y nacfan de los suel-
dos de los controladores aéreos y el
intento del Gobierno por recortar-
los. Seguin datos a los que ha tenido
acceso intervit, la masa salarial
autorizada a finales de 2009 al-
canzaba los 723 millones de euros
anuales y el salario medio de un
controlador aéreo espafiol rondaba
los 350.000 euros al afio, Esta cifra

habia ido creciendo afio a afio de
forma exponencial. Si en 1999 los
sueldos de los controladores aéreos
sumaban unos 143 millones de
euros, en 2004 esa cantidad habia
aumentado hasta los 422 millones.

En 2010 se estaba regulando el
segundo convenio colectivo de los
controladores. El Gobierno deci-
dié en febrero rebajarles el suel-
do un 39,36 por ciento.Y estallé
el conflicto. El dia 2 de diciembre,
59 de los 62 controladores aéreos
que estaban trabajando en el ae-
ropuerto de Madrid alegaron en
pocos minutos padecer “incapaci-
dad psicofisica sobrevenida”y deja-
ron su puesto de trabajo. Lo mis-
mo ocurrié en otros aeropuertos.
Cinco mil vuelos tuvieron que ser
suspendidos en toda Espafia. La
noche siguiente, el Gobierno or-
dend la militarizacién del espacio
aéreo y el dia 4 declaré el estado
de alarma, que se alargd hasta el
15 de enero de 2011.



La masa salarial de los controladores aéreos era
de 723 millones en 2009. En el 2014 fue de 408

Los cantraladores han visto disminuir su sueldo ™
y empeorar sus condiciones laborales.

- un expediente sancionador contra
442 trabajadores. También la Fis-
calfa inicié diligencias, “mientras
se resolvian los procedimientos pe-
nales. Se iban cerrando a la par”,
explica Susana Romero, secreta-
ria de Comunicacién de la Unién
Sindical de Controladores Aéreos
(USCA). Sesenta y un controlado-
res de Barcelona han sido sancio-
nados y suspendidos de empleo y
sueldo durante un mes, lo que pro-
pici6 los paros de este verano: “En
ellos se nos negd hasta el derecho a
huelga”,lamenta Romero. La USCA
muestra su preocupacién por te-
ner una plantilla envejecida, “con
54 controladores que se jubilan en
2016 y una media de 50 afios de edad
calculada para el 2017, que trabaja
mads, dicen, que la media europea.

DECRETAZO

Susana Romero, que ademas tra-
baja en el centro de control del
aeropuerto de Santiago de Com-
postela, recuerda que aquel Real

M En abril, un grupode
controladoresuso el
caso del copiloto suicida
delos Alpes para alertar
contralosrecortes
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Decreto de 2010 modificaba, para
mal, otras condiciones laborales de
los controladores. Insiste en que
aumentaba la jornada laboral de
1.200 horas ordinarias hasta las
1.750 horas anuales, lo que elimi-
naba las horas extra: “Habia gen-
te que las hacta de forma volunta-
ria. Habia una carencia histérica de
controladores y, en vez de contratar
a nuevos, se ofertaban horas extra
porque les salia mds barato. Con el
Decreto, quienes las hacian dejaban
de cobrarlas”, razona Romero. La
controladora también destaca otros
cambios perjudiciales para ellos:
“Se nos reducia el tiempo de descan-
so sin contar con la legislacion eu-
ropea. No se hicieron estudios pre-
vios ni se tuvo en cuenta la Ley de
Prevencion de Riesgos Laborales”.

Tras lo que ellos llamaban el de-
cretazo, se empezaron a producir
los primeros retrasos en los avio-
nes. "AENA dice que no hemos su-
perado el niimero de horas, pero a
la vez pide una ampliacién del 10
por ciento de la jornada a la Agencia
Estatal de Seguridad Aérea (AESA),
que esta rechaza —recuerda indig-
nada-. Hubo correos internos para
que se hiciera un nuevo cémpu-
to y no se incluyeran, por ejemplo,
las horas que habiamos estado en
cursos o de guardia”, recuerda la
controladora.

La investigacion judicial reveld
algunos mensajes cruzados entre

los controladores aéreos durante
aquellas jornadas tan tensas. El
diario EI Pais publicé algunos en
los que se decian: "El puto paisva a
petar entero” o “poco a poco vamos a
cerrar, vamos a parar en toda Espa-
fia... Nos tratan como esclavos”. Eso
si, esos profesionales evitaron pro-
nunciar siempre la palabra huelga.

Después de decenas de denun-
cias en los juzgados, en 2014, el
juez de instruccién de Santiago de
Compostela José Antonio Vizquez
Tain decretd el archivo de la causa,
al concluir que el cierre del espacio
aéreo se produjo “por una decision
de AENA”, Veinte juzgados mas han
archivado o sobreseido las causas
contra los controladores. Hay 143
de ellos siguen imputados en pro-
cedimientos abiertos en Madrid y
Baleares.

LOS RECORTES

Los sueldos de los 2.224 contro-
ladores, que estdn negociando un
nuevo convenio, se han reducido
en casi otro 6 por ciento en los ulti-
mos cinco afios, 1o que ha supuesto
un ahorro para la empresa publica
de 117 millones de euros. Sumasa
salarial en 2014 fue de 408 millo-
nes. Después de haberse aplicado
todos los recortes (los mas recien-
tes, basados en conceptos de pro-
ductividad), un controlador medio
gana 183.453 euros al afio.

La batalla continda.Y se utilizan
argumentos de todo tipo. En abril,
después de que la empresa san-
cionara a varios controladores aé-
reos de Barcelona, una asociacién
profesional le envi6 una carta en
la que le reprochaba “falta de res-
peto a valores profesionales y de
seguridad operacional”. Unos dfas
antes, el 24 de marzo, el copiloto
de German Wings Andreas Lubitz,
con graves problemas psiquidtri-
cos, habia estrellado el avién en
los Alpes, Murieron 150 personas.
Representantes de los controlado-
res aéreos utilizaron su caso como
ejemplo de los riesgos pocos dias
después: "Tampoco vamos a poner
en valor la importancia de conocer,
respetar e invertir en el factor hu-
mano y su relevancia en la sequri-
dad total y tltima de las operacio-
nes. Desgraciadamente, el iiltimo
y trdgico accidente aéreo ocurrido
sobre los Alpes franceses ha deja-
do bien claro cudles pueden ser las
consecuencias de despreciarlo”. W
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